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2008’deki blyik finansal krizinden bu yana degisen ekonomik dengeler giic merkezinin
Atlantik’ten Asya-Pasifik bolgesine kaymasina ve ABD liderligindeki tek kutuplu ve “kural temelli
liberal kiiresel diizenin” gok kutupluluga evrilmesine yol agti. 2010’lardan itibaren Cin’in ylkselisi
ve hali hazirda satin alma paritesi bakimindan diinyanin en bilyik ekonomisi olmasi, Rusya’nin
yeniden blyuk glcler arasina girme cabalari, Hindistan’in diinyanin en kalabalik niifusuna sahip
Ulke konumuna gelip ABD ve Cin arasindaki rekabette pivot aktor roliine soyunmasi hem ticaret
dengelerini hem de rotalari degistirdi. Ozellikle Ukrayna-Rusya Savasi’nin Avrasya kitasina tekrar
bir nevi demir perde indirmesi ve israil-Gazze Savas’nin Kizildeniz-Aden Kérfezi-Basra Korfezi
Ucgenindeki dengeleri de etkileyecek sekilde yayilma riski tasimasi diinya deniz ticaretini sekteye
ugratti. Subat 2024 itibariyle Bab el-Mendeb Bogazi ve Slveys Kanali rotasini takip eden gemi
trafiginde %60 dlsus oldugu gorilmekte. Denizlerde yasanan bu kritik durum neticesinde 6rnegin
Cin-Sangay Limani’ndan Hollanda-Rotterdam Limani’na giden bir geminin seyahat siresi 10-14
glin artmakla kalmadi, tasima, navlun ve sigorta fiyatlari da ylkseldi. Bu durum alternatif
glzergahlarin ve Turkiye gibi cografi olarak ¢ok kritik bir bélgede bulunan (lkelerin 6nemini daha
da arttiriyor.

Alternatif glizergah dedigimiz zaman akla ilk gelen Cin’in 2013 yilinda duyurdugu “Kusak-Yol
Projesi” oluyor. Cin, eski ipek Yolu’nu ve deniz rotalarini yeniden canlandirmayr amagladigi bu
doénlsim projesinde bugtine kadar 150 Ulkede 1 trilyon dolar yatirim yapti. Asya, Afrika ve Latin
Amerika ulkeleri %21’lik payla ile Cin’in emtia ihra¢ ettigi bolgelerin basinda geliyor. Cin
yatirimlarinin biylk kismi enerji, ulasim ve telekomiinikasyon sektorlerine odaklaniyor. Ancak
Ukrayna-Rusya savasi sonrasi Orta Asya ve Rusya lizerinden Avrupa’ya ulasmasi planlanan “Kuzey
Koridoru”nun kapanmasi sonrasi Kusak-Yol projesine alternatif ya da onu tamamlayici nitelikte
projeler de 6ne ¢ikmaya basladi. Her ne kadar Yemen’de konuslu Husiler Kizildeniz rotasini takip
eden Cin bayrakli/sahipli gemilere gecis serbestisi tanisa da gemi-tanker trafiginin Asya-Pasifik
bolgesine kaymis olmasi Avrupa glizergahina gidecek gemi bulmakta sikintilara yol agiyor.
Konteyner fiyatlarinin 2020-21 Kovid pandemisi sirasinda gorilen 14,000 dolar seviyesine kiyasla
nispeten kabul edilebilir bir dliizeyde olmasi (1,500-4,000 dolar) Cin’e kismi bir rahatlk saglasa da
jeopolitik risk algisinin son 40 yilin en ylksek seviyesine ¢ikmasi piyasalardaki algly1 negatif yonde
etkilemis durumda. Sigorta ve kredi risk primlerinin artmasina bir de disiik stok seviyeleri, lojistik
verimlilik icin gerekli olan tam zamaninda teslimat sistemi ve kisa siparis stireleri gibi nedenler de
eklenince Avrupa'daki sanayi Uretimde aksamalar yasaniyor; bu da ister istemez enflasyona ve
blylime oranlarina yansiyor. Turkiye'nin ihracatinda ise son 5 ayda pozitif yonde bir ayrisma
gozleniyor. Ozellikle Pakistan ve Tiirkiye gibi “Orta Koridor”da denize cikisi olan tlkeler “Kuzey
Koridor”una alternatif olarak kilit &neme haiz.

Dogu-Bat rotasina alternatif olarak Rusya, iran ve Hindistan tarafindan ortaya konulan “Kuzey-
Giiney Koridoru” Rusya ve iran’in batinin ekonomik yaptirimlarini asmak icin éne cikardiklari bir
yol. Rusya’nin batiyla ticaretinin biyiik olciide durmasi Moskova-Tahran ekonomik iliskilerini bir
Ust lige tasidi. Yeni Delhi’nin de Moskova’yla 6teden beri yogun ekonomik ve askeri iliskilere sahip



oldugu bilinen bir gercek. Her ne kadar Rusya-Cin iliskisi “sinirsiz iliski” (no-limits partnership)
olarak adlandirilsa da Cin’in bu dengede agir basan taraf oldugu da gercek. Keza Tirkiye-Rusya
iliskileri Ukrayna savasi sonrasi bliylk ivme kazansa da Tirkiye’nin bir NATO (iyesi olmasi ve
Rusya’ya karsi denge politikasi glitmesi Moskova’yla iliskilerinin stratejik bir boyut kazanmasina
mani oluyor. Bu durumda iran’i giiney denizlerine cikista olasi tek partner olarak géren Rusya
deniz, demiryolu ve karayolunu kullanarak Hazar-Basra Korfezi rotasi Gizerinden ihra¢ mallarini
ticaret ortaklarina ulastirmayi planhyor; ancak bu koridor hentiz tamamlanabilmis degil. Hem bu
rotaya hem de Cin’in Kusak-Yol projesine rakip olarak Eylil 2020’deki son G20 zirvesinde ABD ve
Hindistan’in Gzerinde anlasma sagladigi “Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru”nu da géz 6niinde
bulundurmaliyiz. ABD’nin Cin’i gevreleme stratejisinin kilit tasi olan Hindistan’t merkeze koyan bu
rotanin intermodal (kara-deniz) sekilde bircok Ulkeden gecerek birka¢ defa yik transferi
gerektirecek olmasi onu oldukg¢a masrafli ve bir o kadar da riskli bir yatirima dénustiriyor.

Nihayet bir diger alternatif olarak da son donemde oldukca sik glindeme gelen “Irak-Tirkiye-
Avrupa Kalkinma Yolu” projesini sayabiliriz. "Kalkinma Yolu Projesi", iki tlke arasindaki ekonomik
ve altyapisal baglari giglendirmeyi amaglayan onemli bir girisim. Tirkiye'nin ekonomisini
modernize etme c¢abalari, yeni teknolojilere ve genc¢ niifusa yatirrm yapma ihtiyaci, jeopolitik
riskleri azaltip rasyonel politikalara donis gibi bircok nedenden 6tlirii Ankara’nin gcevre Ulkeleriyle
2021 yihinda beri iliskileri normallestirme ¢abasi iginde oldugu malum. Bu baglamda projenin
temel amaci, ticaretin, insan ve mal hareketliliginin artiriimasiyla boélgesel kalkinmayi tesvik
etmek. Proje, eneriji, ticaret, turizm ve lojistik gibi cesitli sektorlerde is birligi firsatlari sundugu
gibi, sinir bolgelerindeki ekonomik kalkinmayi tesvik ederek, bélgesel istikrarin artirilmasina da
katkida bulunmayi hedefliyor.

2025’te ilk safhasi bittiginde Ortadogu’nun en biyik limani olmasi planlanan Irak’in glineyindeki
Al Faw Limani’ndan baslayan koridor Basra Korfezini Tirkiye Uzerinden Avrupa’ya baglayan,
Sutiveys Kanali rotasini kisaltan, 1200km uzunlugunda kara ve demiryolu baglantisi olan 17 milyar
dolarlik mega bir proje. Gectigimiz yil Bagdat’ta yapilan uluslararasi bir toplantida agiklanan ve
Cin’in de yatinmci olarak ilgi gosterdigi proje, bitin bu yukarida sayilan koridorlara alternatif
tirden ama ayni zamanda “Orta Koridor”u da tamamlayici nitelikte. "Kalkinma Yolu Projesi",
Tirkiye i¢in ekonomik konumunu gliclendirmek, ¢esitlendirmek ve daha glicli bolgesel baglar
kurmak icin stratejik bir hamle olarak gorilebilir. Ancak proje icin kararli bir politik irade ve is birligi
gerekli. Projenin basarisi paydaslarin finansman, glvenlik endiseleri, politik istikrarsizlik, altyapi
eksiklikleri ve siyasi engeller gibi cetrefilli konulari ne kadar etkili bir sekilde asacagina bagl
olacaktir. 2028’de tamamlanmasi 6ngorilen proje hayata gectiginde eger Hazar Denizi lizerinden
Tirkiye’ye gelecek olan “Orta Koridor”la da birlesirse Ortadogu, Orta Asya ve Avrupa’yi tek bir hat
Uzerinden birlestirecek belki de diinyadaki en “feasible” ornegi teskil edecektir. Mal ticareti ve
insan hareketini ekonomik, glivenli ve hizli bir sekilde gerceklestirmek uzun vadede bolgenin
kalkinmasina olumlu yonde yansiyacaktir. Bunu basarmak icin en 6nemli sartsa siyasi istikrar.
Bolge ulkelerinin bir amac¢ etrafinda birlesip finansman yaratmasi, proje ve mihendislik
calismalarini ortaklasa tamamlamasi, glivenlik garantileri saglamasi da ikinci ve t¢lincl adimlari
teskil edecek. Ozdeyiste oldugu gibi “istek varsa yol da vardir” (if there is will, there is a way).
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